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Houten “Verlaten

A thing ol beauty is a

joy for ever.

s in deze

Er moet een Iijd geweesl zijn, dal het aantal schutsh
provincie hijzonder grool was. De vaarweg is vele eeuwen [itng het
aangewezen middel geweest om het land, de buren of de markt te be
reiken. Met de opkomst van hel wegennet nam de betekenis al, met het
g‘i'\'uiu dat de meeste houten s]lliﬁjvs verdwenen.

Nadal in de dertiende eeuw een begin werd gemaakt met het inpol-

l{l’rL‘.ll van I]'."' !illll{ en in }Il.'l \'("E.‘I][IJI)I’IH! I]-'I 3 |']D('IFII]“;I|!"I'I‘II (NI'S'{'I!!I{P.IL

bleef de behoefte per vaartuig de verbindingen te onderhouden, Toen

Lt pei]\-nrsr]’lif nog klein was, werden Iiidf_"iil\' galen in de dammen

Fio .
gestoken. Vrij vlug echter moesten tussen boezem en polderwater sluis-

jes worden il ankt, Tussen de |m|n|l‘r:~' um!r.‘rlinu. waiar het verschil in

waterstand klein was, kon worden volstaan met een overtoom.

v

torie. Meestal werden Zij l_rii de windmaolens van de |'Hj!l_li_‘l pvh:gd.

ele houten sluisjes, verlaten gencemd, hebben een eenwenoude |

Boterdorpse Verdaat, Rotterdam
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Bleiswifkse Verlaat, Bleiswijk

Aangezien deze verlaten dienden om it een g(-i':ir‘r[ med limu |'Il.‘i| te
komen op de boezem of omgekeerd, bestaat zo'n sluisie uit een boven-
en een benedenhoold, waarlussen een schutkolk, Aan de einden van de

schutkollk bevindt zich een alsluiting: Heel vroeger moeten dit verti-

cale schuiven zijn geweest. schotdeuren gf'nimmt{. Later werden ter af

ting een stel puntdeuren n.'mgv.'hl'uil'vl. In de deuren bevinden zich
openingen. die mel schuiven worden li!.}-l{‘ﬁlﬂll’n, Hierdoor werd het
|||u;,)ufi}L al naar behoelté in de schutkolk een huog of laag 11{:i| in te
stellen.

Er zijn in Zuid-Holland g slechts vier houten verlaten over, die

gens -tl."- InunhﬂeMcu van f:islorisrh[‘. I‘Jouwi\'u::si :l”t.' nanrlm‘}:i

ov
verdienen.

Twee van deze verlaten bevinden zich in Schieland en twee in Rijn-
land. De loto's 1-4 geven een beeld hoe deze er nog uitzien. Wij mogen
aannemen dat wij hier tegenover houtconstruclies staan die als het
ware van vader op zoen vele seuwen lang enveranderd zijn gebleven.

Van de nog bestaande verlaten verkeert het Boterdorpse verlaat in de

heste toestand. Het werd vernieuwd door de gemeenle Rotterdam. 1k

t kunstwerk te bezoeken. U kunt daarbij de weg

lull'l Il ;IHI]}JL‘\'(‘II'” €
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van de Rotte ;_u-F sden, vanal de windmolen I'fi]

\-rl|g:'n. aan de westzijd

Terbregge in zuidelijke richting. Na enke sochten in de weg zult U

verrast worden door een kloek houten bouwwe cikehout in forse

almelingen, tol luuu_‘ 27.00 m met een l]!l()l’\'ddl'h\'ii(ll(‘ van 500 m.

Het tweede verlaal is gelegen aan de westzijde van de Rotte in de ge-
meenle Hh-isuii].‘. Het verkeert in vervallen staat. Wanneer het recrea-
tieplan langs de Rolte lol uitvoering kamt, zal het mlgel\\firv[r.] de ann-
dacht van de bezockers trekken.

E

\\"oipnml (gemee

gszins verscholen achter hiet kreupelhout ligl een mooi verlaat in

e Zocterwoude). Hoewel dit verlaat nog in gebruik

is; lnat de toestand e wensen over.

Het 1i

nolen, Dit ver

ste verlnal |'[|_il in de | qun‘\w\um- vaarl |:ii de anttakelde Bent-

!ll

Als gm‘uh‘ van de vervallen toestand dreigt dit verlaal te worden ge-

al is ook te zien vanuil de trein .f\||1iu.':|—|_l:i(ll:n.

sloopt. Om nog een indruk te geven van de afmetingen, de totale lengte
is 18.20 m, de doorvaart 2,70 m, Het peilverschil hedraagt rond 1,60 m.

Er bestaat een verschil in bouw tussen de verlaten [_lf<|l>ur.‘|: in Schie-
land en Rfi!!lii d. Alle verlaten licbben

gebinten, die hedoeld zijn om de hoolden van de sluis te formeren en

aantal m'hl:Tvun\'::l;{l:ndl_-.

Weipoartse Verlaat, Zocterwoude
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Vedaat in de Hogeveense vaart, Zocterwoude

voorls de gronddruk tegen de hoolden en de schutkelk op te vangen.

De [_fl‘lJihlcll bestaan wit lwee verticale stijlen, die van boven Zijn
gekoppeld door een horizontaal ge}mgen ligger. Deze liggers zifn aan
de einden versierd met een hanebil. Fig. 1. Voor versterking van de

gszing gu}.}ugml korbeels aangebracht.

hoeken zijn twee, evencens e
Alle stijlen zijn aan de buitenzijde gelwppuld door een zware walerpas
li[.{g:.‘nflv deksloaf, die op |ii.|l.'|l?|}l.)[‘lg|ﬁ [igt. Wie een dernu[iik bouwwerk
Iw.kiil.'l wardl ;{-»Irn”lr.-n door het ritme van de 1!inlemii. Men zie hier-

voor de foto 5 van het reeds verdwenen Benthuizer verlaat.

|_’|]] de verlaten in Rij land bestaal het boven- en benedenhoold wit
een verzwaard gl'hinl. waaraan de |)unt[{{‘l ren dra

ziin de hoolden in Schicland guvunur_l door viil dicht Lij ¢lkaar stnande

en. Daa renlegen

gebinten, die aan de bovenzijde met zwaar hout aan elkaar zijn ver-
bonden tot cen sterk geheel, Men noem! dit de koffer. Foto 2 laat dit de-
tail tluIdciijL uithkamen. Tegen de koffer zijn trappen gemuukt die
voelgangers gn'cgvn]u-itl geven over le steken.

Aan weerszijden van de hoofden bevinden zich onder de gmnd als
deel van de waterkering, vertikale damwanden, die ]')rﬂingp]unlicll

worden gvnmrm(l.






De schuiven in de denren kunnen worden hewogen met een hefboom
of worden met behulp van een haspel opgetrokken. Dit haspel wordl
mel spaken rondgedreaid (foto 2). Waarschijnlijk zal het vroegere
S]mnkwrr[nul {gl‘llll’l'llll' “ur.(‘rswmu]e') zijn naam hieraan te danken
hebben.

Van boven draaien de deuren in cen eenvoudige !1[1|.<[:eug(.-[. die met
éen bout door de slii] is |ufvt.'sli5.rl.|, Aan de umlci'ziillu draait de deur in
een laalspol of keuspot. De deur brengt de druk van Let water over op
de sponning in de xlugsliii die kakstoel wordt gunmund.

De hodem in de sluis hestaat uit de bekende constructie van kespen,
vloer en ww ||mn, Deoordat het ])u]t|(‘rp:-il in de tm)p der jaren meerma-
len werd verlaagd liggen de vieeren in deze oude verlaten veel te hoog.
In het archiel van de gemeente Zevenhuizen komen twee oude be-

stekken woor van 1075 en 1717 handelend over de i}eule{liuu van het

Zuulies-\'ur|uul te Zevenhuizen:

..Sl'lll}lll (_'IIL{(' h|n1(-n-nweslurs \'r'.llll.!l: :';\‘\'Jll'linﬁ('.[ll’_' pl.)ldl.’r Ull(lcr

Spvcnhu}-sen, zijn van mee inglw (len illl_\'&«- van den Schout al-
daer) op Maandagh den 16 December 1675 in 'l openbaer te Be-

steden het Hout/Y

swerck ende anders tot een Nieuw Verlaet te

Benthuizer Verlaat, Benthulzen
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]‘-'L’I..f}il'”- in |11nr1.~'9 van 't Sf!l]iff"i-\"l"l’lht'l. tusschen de voorsz,
Polder ende Rotte.”

Het is in onze ogen nog een JJr'lm:!:“i]. gesq hreven hestek, waarin de
almetingen en materinlen precies worden omschreven, evenals de manier
waarop de houtstukken aan elkaar worden vechonden. Voor eikehout
werd voorgeschreven Wezels eiken. Modern doet de boetebepaling aan
voor te late Ll|lit.‘\'['l’ill;,1.

In 1675 werd aannemer Gerrit Vermey voor de som van 3820 gulden.
Hel ijzerwerk werd ;_u-|v\n-l'n| door Abraham Smit veor 365 ngldon en
0 stuiver.

Hii dit bestek was u’m-m-gJ Cen  memorie van |P|‘J|;flr'n en ewaarten
van het |m=|I. waarin de aantallen en i||lln!"|i1‘t!_!i’_'ll worden ;zmmonu] Varn
de balken, binten, slagdorpels, Gelderse gebinten, karheels, kolterhinten
en kloosterhouten.




Veertig jaren later verkeerde dit verlaat in slechte toestand, Schout

en Molenmeesters van de poi([ur lieten liet toen inspecteren door Nico-

laas Stampioen, fabriek van Schi d. Aangezien het verlaat niet

vernieuwd mocht worden zonder ,,consent en permissie  van ])}ikﬂnml

en Hoogheemraden van Schieland ..s00 keeren de ﬁll[lp[iil ten haar tol
le dat het Usel Edelheden

gol-t‘[e-. gf’|ie.‘”'lu mag sijn en uum)!i;mtnn te consenteren en Permiteren

Uwel Edellieden ootmoediglijk verzoeker

om vernieuwing van et meergemelde Verlaat”. Hierna volgde die ver-

nieuwing \-(11gcns ket bestek van 1717:

wen deze siuisius

LJit een cogpunl van oude houthouwkanst verdi

n nagels opge-
de

kleur van dit gcl:-m‘t[r eikenhout, Alles is h!‘ll’l'l\'l&l.‘iiilﬂ 1-1-1.\01::]';_2 de-

alle aandacht. Men lette op de w'rl)in('ing('n. met eike

sloten, De :sl|||--n zijn mel 5|vi(-]:nnlvu aan de liggur.c |><.\n-.~:1‘|;,u'|.

houden, maar goed doordacht en steunend op grote ervaring.

Wanneer op korte termijn geen maatregelen worden getrollen, worden
de laatste houten verlaten met de nncie:'r(__!am;_l |n-i|rf-'r|._[c|. Dit #ou jammer
zifn. Houtconstructies van deze almetingen zijn zeldzaam. Het is nog
a|lij(1 de moeite waard deze oude ambachtskunst voor het nn|.{-~:~[m hit
e bewaren.

J. van den Berge ing.

Met de tram naar Bodegraven

De |J<'I{'ll‘(if‘.rlll'?illl en de stoomtram behoren alweer tot het verleden.
Vooral de stoomtram heell een |wl;|ngrii1\'u ol in de m|1\\'iL'1it'|ing van
het |';|nllz=|nm1 gespeeld. Daarom waag ik het om uw aandacht te vragen
voor de tramweg ("rmrri.-r—Bun[L-g_lr.'n\'r_-n, Het was een nn|n:[ungrii’;
lijntje, ww helangstelling nauwelijks waard, maar hel onderwerp geeft

aanleiding om enige algemene aspecten van het tramwezen aan te

stipper

Vergeels b ik gespeurd naar het archiel van de maatschappij welke

deze ]iiu 1-xp|ni1m'r([r De gegevens heb ik in hooldzaak moeten putten

uit het gemeentear ef van Gouda en wit de Goudsche Courant,
Danlbaar gvtl:uL ik de hereidwilligheid waarmede de Schweizerische

Lokomotiv- und Maschinenfabrik te Winterthur, de N.V. |'5c‘-}'nes le
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nt‘\'!'r\\'iiin. de Dienst voor het Stoomwezen te "s-Gravenhage, de direc-

tie van de Noord-Zuid-Hollandsche Vervoermaatschappij te Haarlem,

©n II \.I'(Il‘il{llltlr"l' \'{'r, van !il‘]llIlg.‘ilf‘”{'lll[{'ll in I]l" SPOor- ¢n Iram-

Wegwezen inlichtingen hebiben verschalt. De foro’s dank ik v de heer

1. Escer te Utrecht en aan het

N |'l"]ll"iil|[ll' vin [‘l]l[l'L‘l’tJ\'L‘ll.

In de 18de eeuw en ook nog in een groot deel van de 1ode eetw wa-
ren de wegen anvoorstelbaar slecht, soms niet, meesial ulm-iliik be
gaanbaar, Een rit in een r|ifi;..ll:nr1- Was geen anverdeeld genoegen, noch

voor l'IP [!F’I."\Sill.l]'(']'!i, JlUtll voor I.II_' [.Iil{ll'i_[l_'l!. T}nurnnlc'gt’.n IIIJUI] I]t" ﬁlji'

vervoer de passagiers een effen baan en ruime, comfortabele rijtuigen;
de geringe weerstand welke wielen op rails ondervinden maakte het
mogelijk met één of twee paarden als trekkracht te volstaan. Omstreeks
het midden van de vorige eeuw kwam het tramwezen tot bloei in de
\":-rnnig(lr\ Staten, een tiental jaren later ook in [':n,r__ft'lunl{ en daarna onp
het continent van Europa.

In ons land werd met |n.'}||.|||; van Engelse [inanciers en tec hnici de
cerste railroute”, de paardentram Den Haag—Scheveningen, reeds in
1864 aangelegd, De ervaring opgedaan mel deze tram en de liin Den
Haag—Dellr, die te duur waren opgezet en daardoor niet rendeerden,
heeft de uitbreiding van het tramwegnel in ons land zeer vertraagd. De

|ji.‘!fll1l§5ll_‘||il\u ]Ii’.l']l!l"‘l{!? «¢en tllf('l?lll‘fll[Tl ]I_l[l‘l" Ioen I](' ,'\III.‘G'I‘!I'EI&!T'I'ISI.']“II"

O

bus M-‘l-‘l!mlmppii met haar '|m-u'l{\'r|!rum meer succes had.
Paardentractie was duur. Weliswaar vorderde het rijluig weinig

kracht zodra hel op gang was doch hel aanzetten kostte ket paard veel

inspanning, waardoor de havermaotor veel en goed voedsel nodig had,

en de -'|iih|ul' grool was., Stoomltrackie was daarom in vele ge allen te

]ll'l'll‘l'l.'l'('rl, niet vanwege de snn-”n-it!. die toen nnlrwefiﬂis ﬂl.‘\\'ililf(l!’f‘r{]

waarhij aan openbare middelen van vervoer de snelheid van 15
(seclert 188g 20 km) niel te boven guande onthelling van de |n‘[::|]ingr~.u
van de Spm}r\\'l’u\\'t'l werd verleend, Dit hetekende dat Tangs hestaande
wegen cen sloomtram kon worden aangelegd. Overal schoten de tram-
wr'f_fm:mlFc|mm:iien uit de er::nli,l—_)t‘- :!f‘}‘ll’ll{li.f'iiikl.’ dgang van zaken was
dat een promotor aan de eigenaars van de wegen vergunning vroeg voor

F'II"' I(‘gﬂf_‘l] van I'('lilﬁ f_]-'lf!l’il\ D[ lIEHll'I'liIu:'. \’(‘I’\-‘l}lut.'ll‘! \\'e'r(]nn fllil.l{ll'lk
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een huum.{l'slmnr! prns.p:'rln:\ uvms{(-\ Brs geroc inl. ©n |rif '\'!HL{I:I: cen \I\
opgerichl, waarvan de promotor in ruil voor zijn vergunningen directeur
werd. l)z-s]mm_lig was de man -,;r\\'nnn|'l'[L niet: ons land hezal trouwens
geen of vrifwel geen mensen die van de exploitalic van een stoomtram
enige nolie hadden en de ervaring in et huitenland u]rgt-r].mn was hier

.. Geen wonder dat de resultaten lmun‘ ecns le-

niel altijd loepasse

leurstelden.

De gemeenleonlvanger van Woerden, Adrianus Kaptijn, zijn saaie
}:L‘lra'|.'|sing mae, zag zim kans, Op 11 november 1880 vroeg hij aan het

|

l}l’}l(!('\'l‘ van een stoomliramweg (‘r(}lldi!—l';Irl'il'"_‘,l-'l\'l‘l'l_ !.)l' \'i'T‘lliIlllil'l{.I

gl‘[l'll'l‘lll!"il“-'|lllll van []Ultriu VOrgunning voor ]i!‘.I ]1‘.[_fgm| van ra ten
met Bodegraven werd toen drismaal daags onderhouden door een wa-
gendienst van de Gebroeders Blom en eenmaal per dag door een volks-
en pakschuit. Bestond er wel behoefle aan ¢en frequentere verbinding
mel een dorp dal meer op de Rijnstreek dan op de Wsselstreek was ge-
ariénteerd, door cen dunbevollt uu-hia-d vin de nl|nu|iiiu- vissers- en
veendersdorpjes Reeuwijk en Sluipwiik? Kaptijn schatte de opbrengst
op [ 12— per daghilometer, [ 50420 — per jaar. Na altrek van de ex-
plnii..linim.tllrn hegroot op J"l,'h_[n_— zou dus f 11780, — bruto winst
worden gemaakt, bij een .:.uuin-lvnl\'u[\ihm[ van [ 180.000,— Na wit
[mriu;_r van 5§ o dividend restte f 2750,— voor alsc !1riivinul>n. naar onze
hegrippen absoluut anvoldoende. De alschrijvingspolitiek was geba-

| op de lange levensduur van het materieel bij ;gm-rl onderhoud, zij

hield geen rekening mel de technische of economische lml\\'i]-.i.'v]ing van

het vervoerwezen. Veel 1rum\\i-gmnnle\'t:|m|:|1iin-n heliben dit later, vooral

toen de autobus kwam opzetten, tot hun s hade ervaren. In deze he-
grofing wiren u”m\n l|n gm-nh-. niel (|:' L\\ ud(.- ]{.:n.-'t.-n ﬂ'l.’l'nll'lll(‘l‘ﬂl.

De vergunning werd ap 1 februari 1881 verleend. 21 juni d.a.v. werd
loestemming gegeven om de vergunning over e s::!u'i]\-:-n op de naam

van het bankiershuis de Beneditty en Beer te Amsterdam.,

De vergunning was verleend voor een spoorwijdte van 1.067 m, it
smalspoor werd voor tramwegen veel toegepasl, vooral in het buiten-
land. Doch — en hieruit Ja|iii\'1 hoe slecht de zank was voorbereid —
toen de concessionarissen gingen rekenen, bleek hun, dat 75-cm-spoor
stukken \'l)::l'a[:-l'{ui:r withwam, anngesien dan de IJt'S.Filli]\U kon worden

vermeden, en de dure gootrails l:\'crhur\{ig werden, terwijl de s['il(-'rpr‘.
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bochten hij de overweg van de .c;)uurliin cnoop de hoek van de Oude
Gouwe en de 1501.|-.'|,!rilitf.-ar- strantweg minder voorzieningen zouden
eisen. Daarom yroegen de \'l-rguuninuhmr(||-r:- op 8 december wijziging
van de vergunping. De loeslemming werd verleend. Terecht, want
753 CM-Spoor kan uitstekend voldoen, mits de baan primi word!l onder
houden. De Geldersche Tramwegen hebhen dit in de |'Jralcl':jli bewezen:
daar reden later de motortrams met 45 ke per e

Dat Kaptijn de kosten van de aanleg had onderschat zal ook wel de

vorzaak zijn geweest dat zijn pl;m om een remise mel woningen voor de

directenr en de werkbaas aan de oos ,ii(lr van de Crabethstraat. dicht

bij het Station le bouwen, niet is uiluevm-n{; een I'!i.‘ll\‘{]ill_{igl‘ remise

werd geplaatst op hel terrein van de Rii||spnnn\ngmnnlst'huppii.
De opening, in het vooruitzicht gesteld in augustus en later in de-

cember 1881, liel inmiddels op zich wachten. De aankomst van vier

Lramwagens in janug 1882 was een leken dat de zank ::im!f‘-]ii!-z mar

Il"'ITI, \"’an (.ll."f.l' voor-

['I'H'I.‘I'l.ll.'. _/.ii waren ’_'&‘l‘}l'lll\\'ll |[rmr I;l'l\'l‘ll.'S le II

-onslructie,

Irvllir.'iiiluz Iwee-assige rijtuigen, met hun karakteristieke dal
heeft Beynes veel plezier heleeld, er zijn er honderden verkocht. Ver-

|l|(|('(|e1ii|\ gaan zij ferag op een Engels protolype, van de Stnrhut'k Car

and Waggon-company, waarop zij sprekend lijken, Behalve deze wa-
dens, die cigenlijk voor paardentractie waren onlbworpen, werd nog aan-
geschalt een vierasser gl.’j.‘()l!\\'ll door Herbrand te Kealen.

De beide locomotieven, geleverd door de SLM, te Winterthur,
waren van gerenommeerde kwaliteit, doch hun constructie. ontworpen
voor u‘t-hrui!; in |rorgfnn(l, voldeed niet in ons vlakke land, doordat de
verticale ketel de stabiliteit ongunstig heinvloedde, wanrdoor op slechte
banen gevaar voor ontsporen hestond.

In maart 1882 was alles klaar voor de proefrit. Door de kommandant
van het j:{ﬂ bat. .]l]r reg. infanterie waren daartoe 80 soldaten beschik-
!)aur ﬁvslr'ltl. Na een \':.-|\|u|-|'n-nin;_4 in de omgeving van Bu(legra\'{:n
werden zij daoor een trein van vier rijfluigen in 40 minulen naar Gouda
vervoerd. De aannemers Reymer en van Helden 1e Rotterdam werden
uu|uu]ld omdat de tram |:ier!:ii niel untspunrrhr[

Op 17 mei kon de lijn worden gvupcnd. Zeven maal per dag were
heen en weer gereden: de dunr was 40 minuten, het tariel Gouda—
Bodegraven 1e klasse [o.40., ade Klasse [ 0,30, voor die tijd tamelijk

hoog. Van 158 mei—17 juni, toen de tram nog een nieuwtje was, werden
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VAN HOUTEN" CAC

Le

Station Gouda, cirea 1854

10,577 personen vervoerd. Hieriil mag men wel alleiden dat een pro-

ductie van [30420— per jaar niel gehaald is.

Aangezien een reservelocomotiel onthrak 1it']) de dienst b'r'[ storing
direkt vast. Daarom werd in upril 1885 een derde locomatief, cr:]'mu\\'d
door C. Hagans te Erfurl, aangekocht, Deze kreeg de naom CGonda”
Hiervan heb ik geen atheelding kunnen bemachtigen.

Nu de tram reed viel het de ba s gemakkelifker om aandeel

houders te vinden. Op 16 oklober 1885 werd opgericht de N.V. Stoom-

tramwegmaatschappij .C souda”, gevestigd in Amsterdam (statuten in

de Staatscourant van g januari 1854) mel cen kapitaal van [ 200.000,—.

'.\Il'll wias ilﬂll\'ﬂﬂlﬂ(’[iil\} ]\Ull!}\'ll[ ﬂ'i."-h']!'ll[. OVErWon Zi‘“‘.‘ om een lele-

Fum:|ii|1 aan te leunun, dach SL‘JD(‘-lliH bleek dat er I‘:ezuiniurl moest
worden, Direkteur Kaptijn kreeg op 26 september 1885 eervol ontslag:
daardoor geraakie zijn plan voor een tramweg Gouda—Schoonhoven
van de haan. Na nog vergeels gepoogd te hebben om een hroodlabriek
op te richten is hij in de kolenhandel gegaan. Hij werd opgevolgd door

(ll.’ ‘.'ill.‘l. Vi l[il"'r'ltil .I. I.i {:‘, Lr]l'l[!f(:il?r.
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In de aandeelhoudersvergadering van 21 juni 1890 werden nicuwe

COT sarissen benoemd omdat de oude allen overleden waren] Deze
heraamden middelen em de ]u-'hFifmilh:n:sh:u te verbeteren., Als gu\(:]u
danrvan entving het gemeentebestuur van Gouda het verzock om paar-

den als trekkracht 1e mogen be: 1 oen om oeen iu;u]iila:(- subsidie. Het

eerste deel van het verzoek werd ingr-\\i”iud. het tweede algewezen.

Het bedriif w erd nu OvVergenomen door de NV, '\||,,I!-|m:|u- Tram Maat

r-r|m|1|:i'f te Amsterdam, opgeric ht 25 augustus 1802, terwijl de dage-

lijkse leiding werd toevertromwd aan de Maalschappij tol exploitalie

Het winde

van | ramwegen le Voorburg. De heer Langeler kreeg zijn congé. Hij
heelt zijn vestiging als rfillli[_!ﬁllliil aan de Kattensingel na twee maan-
('l'l‘ rl“['il:-' “F‘E_{l'sj"\'l'l'l.

Met ingang van 20 november 1802 werd de stoomtractie gestankt. De
remise werd overgebracht naar de Hillll)rlllilll in Hn(|('gr.‘n'cu, }_ﬁ] de
overweg. Het iiiniil' naar het centrum van Hur\lt'-,!rﬂvvn werd g{‘siunpl.
Het is mij niel hekend waar de locomotieven gebleven zijn, Het 4-assige
rijluig werd verkocht aan de Geldersche .‘ﬁlnnmIr.':rn\\'t:;{mamIﬁc}mp[uii,

het heelt tol 1032 dienst gedaan.




Zo sukkelde de tram \'t‘l‘llt'l’. de .Sturm und Drﬁnﬂ--|;t.'riud('.” achter

de rug. De reorganisatie is het rendement blijkbaar ten goede gekon

T1.

e Algemeene Trammaatschappij droeg de lijn in 1906 over aan de
NV, Tramweg Gouda—Bodegraven te 's-Gravenhage.

De 5|r'ri<|\'m'r.l:.! over 1.||> \'lil‘i{illu var (Il‘ II-I;II'I_[{.‘II {.1il‘ toen l.ll‘ |1m|r(|vn-
aal

tramdirecteuren bezig hield: lang hooi. ongt.‘plelh- haver en drie

drinken per dag ol kort hooi, geplette haver en steeds gevulde drinkbak,
verstomde loen de wereldoorlog uithrak. De meeilijkheid om aan voed
sel voor de paarden te komen en de sterk gestegen exploitatiekosten

1017 tot u|}|1f'."lil1i,|l. De tram vervoerde in de laatste jaren

noopter

van haar bestaan ca. 65000 personen per jaar, minder dan waarop Kap-
Lijn 35 jaar eerder had durven rekenen, Een poging van de l)urn‘l:mcesll:r
van Bodegraven om het bedrijf te redden mocht niet haten. Op 16 ok-
toher werd de dienst gestaakt. De rails werden voor een goede prijs
aan de Staatsmijnen verkocht, die er grote behoefte aan hadden.

Deé geschiedenis van de tramweg Gouda—Bodegraven hevestigt de
L!ifsprili![i van \\'iilerl Ir. W. 1. Burg{‘rs{.{iik dat ..]lersnnn]iil(r |w'|r|ngm1

der promolors, wier \'unrﬁpio.ul.‘lingnn meer :lig‘l:sl nd waren op et

zoete eigen gewin van het hakeren dan op het aan de geldgevers in
uitzicht gt‘s?r*“-‘ fnrl.'nmsltig‘e |'Jl‘l']l:ii|“ het Nederlandse tramwezen veel
|(\\"|"IR(I ]'ll‘!l'l})l‘-ll Et.'-l'lx'lﬂn.

J. Geselschap.

Boekennieuws

De I’fnntsﬂfijk(- Gl'sc.‘tl'r-rfsrlrlriil!inn: wenken voor de vorsers door
M. A Arnould en anderen, uitgegeven door de Stichting Pro Civitate
(in 1061 gesticht door Crédit Communal de Belgique) hevat op 44
l'.:lml‘zijden ecen aantal methodische ri{:|1r[ii|lcn voor de amateurs. De
opgegeven hoektitels zijn vanzellsprekend alleen van belang voor de
Belgische gebruiker, evenals de Franse uitgave wan dezellde tekst.
(Prijs in Ned, valuta ca. [ 5.50).



HANDLEIDING.

In Fibula (Orgaan van de Nederlandse Jeugdbond ter Bestudering
van de Geschiedenis) VI 1 (jun.-'rt-i_rr. 1063) vonden wij van ons mede-
lid A. G. van der Steur onder de titel ,.BcouFuning van de ]1]ant591ij|«:
en gewestelijke geschiedenis in Nederland” een cerste opstel van wal
blijkbaar cen recks zal worden. Het onderwerp van deze cerste bijdrage

is Het Tnp:;gm[i:« h Kaartenmateriaal. Een zeer instructiel stuk.

Misschien maogen wij |10rgvl-n de heer Van der Steur hier onderneemt

beschouwen als een uiting van wah'mr:jl: de vaklieden schijnen de
amateurs niet aan een handleiding te willen of kunnen ]wlp(\n. (}p het
congres van de Jengdboud op 27 december 1064 te Amersloort heelt

Pruf. Dr. \',\f .]R]'Ii'll’_" :\“:erls g(‘ﬁ])l'Dl\'l"I'l over (!L‘ ‘,BCUL‘F[’ninu van fIf'. TE-

gi(mitlc en lokale geschiedenis”. Tijdens de an(Ivruug zei de heer Van

der Steur het te betreuren, dat er op dit terrein geen handboeken be-
stonden. Prol. Alberts J]H'L’r'l{]('. dat dit in Nederland niet moguh}fi was,
zodat alleen door mondelinge instructie amateurs op de juiste weg ge-
holpen kunnen worden.

\\"ii menen dat de waarheid in het midden Iigl: mon(]r|inge instructie

zal vaak heel nullig en vaak veel dirécter kunnen Zijn, maar zal die

mon(lehnge instructie altijd en overal te L‘rih‘;on zijn? Een HC\\'I.‘S"I‘]iik

l:ﬂﬂ.‘ill“ﬂ i(!l]l.lf{’ilLl voor (.[L' ]I('l)t‘ill_'ﬂin:_' van di.‘ IUiﬂlEl‘ on rl.‘gil)l'lﬂll.' ge-

schiedenis bestaat niet en al bestond het wel, dan blijft het nog prak-

l'iu\'nliil\' iedereen moet hebhen, zoals de heer

tisch i |t'||ti||uir.'u. [
Van der Steur nu in Fibula VI, 1 geelt over kaarten en zoals schrijver
dezes in Zuid-Holland V1 (1060) ble. 5 e, over de archieven heell

verstrekt, op papier te kunnen uitreiken,

Het is hiermede als met archiefgidsen, bibliografieén en al dergelijke
gemecist.‘lmp[:cn; Zij kunnen de nlum]cliugl‘ \'uul'|'{('i|li|lg nooit ﬂl'lll't'[
vervangen, maar verhinderen om te }legiruu:n. dat de voorlichter een
grnmrnnl.unn]ﬂ.'l-'tl van zichzell wordt en geven toch ook heel wat steun
aan de amateur, die geen |nnnf|:'|i|1g1- instruclie weet te vinden. De be-
geerte van de heer Van der Steur naar een handleiding steunen wij
daarom, al 5L'|1ijl1l:rl de vooruvitzichten niet zeer gunslig als de enige
}mﬂ;;!frrnar in ons land met een f?empt{m{.'lii op het QL‘I)iI.‘E} van de regin-
nale geschiedenis (ic. van Ouhl-Nudurlund) zegh, dat het niet kan. Wij

!IU|JI.'I1 maar dal bedoeld is: een i‘:evredigcnr[o E‘mnd[eiding voor heel
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Nederland #al JJJ()l’ilj]l{ gdaan. Behalve voor enige algemene zaken en
voor de tijd na 1800 moeten wij dat wel beamen, daarvoor lopen zeker

voor (]1' |1!‘ril)t|l' voor 1800 ZU\\'J'[ i!l_‘ e })l’i]ilillll'lt‘]l [(IL’{:!I". ]]F!IIJ[EIIIL‘I]

Steur de

u!.-s r'|v |:rnnnc!n l[-_-w_-n-] niteen. (L-luLLig n|:i| rlv ||v(-r \"nn 1||‘|

moed toch niet n]:uwl'l.

PAROCHIEGESCHIED

Ferst onlangs bleek ons, dat het S00-jarig ze”-jlimrlig hestaan van de
parochie van St Agatha te Lisse o.m. is gir\'](-.rll met de uitgave van
een gezellig en verantwoord boekje, dat veel meer geeft dan alleen
parachiegese hiedenis. A. M. Hulkenberg, De Anglenkerk van Lisse
(1960) is nog voor | 4,50 \-n-J'Ll'iighimr |\'|] Drukkerij Flora. Veldhorst-

straal te Lisse.

HISTORIUNCULAE.

In deze uitlgave ter Q(!]t‘ul.‘llhi'ill van het zevende [ustrum van de ver-

eniging vian studenten in de fes( hiedenis aan de Universiteit van Am-
sterdam KLEIO komen drie gr]'”n-lrm-rriv IIifL‘I’i—IL{I:II voor hetreffende

|llil'rl|:\!'iii|-\t' ©n r(-uiulmln- gest hiedenis vion Zuid-Holland:

— Drs. R, Rentenaar, Overmate ten zuiden van de Oude Maas in de
middeleewwen (betreft de r_n|||;..ginui|1;;.-u|-5=1|i£-s|q-ni.~; van de vroeger
tot Holland heliorende l'_ungs!mur):

H. Sarfatij, De opgravingen in Rfjri.-;i:m_q (een samenvalting van

gepubliceerde en nnuvpu||Ihm-rti(_- opgravingsresultaten o.m. hetref-

fende de gevonden stoflelijke overschollen van graven uil het Hol-

landse Huis):

— Drs. J. L. van der Gouw, Burgerweeshuizen (betrelt de ontstaans-

yuizen en behandelt uitvoe-

Lrl.'srl edenis van een arool aantal wee

rig l[t' ;uulnln'llll-n Tun(lutu lll‘l l;LIrsIl.’rL'iIllli.'l‘\\'l_'+:t<||lli5 e (}uriﬂ(“lem}-

(Prijs [7.50: te bestellen hij de redactie van Historiunculae, Heren-

umt‘h} 320, / ms.'lrrt]mn}.

v. d, G



SCHOONHOVE

e ru'|r||tf-|ii]u- nl1|wi|‘|m|ing van een kleine stad in het ri\'il.’l‘l:ll[,!l'llil’.ll
ur-{hn'»-nl[v de Middeleeuwen door Dr. Ir. f . Visser.

Van Gorcum's Fistorische Bibliotheek”, nr. 75 VI,
207 blz. met frontispice ‘en 3 uitsl. bldn, Geb. f 20,50

Dit werk schetst het ontstaan en de nnh\'ichHinn tot in de zestiende
eeuw van Schoonhoven aan de Lek, een kleine stad in het gebied der

grole rivieren die mede door haar |Egging aan de grens van de provin-

cies Zuid-Holland en Utrecht — eertijds de grens van het Ciraalschap
Holland en het Ulrechise Stic ht — kan |m;_grn op ecen inleressant ver-
Il'({i‘“.

st voor de Monumen

De auteur, stoclv]u.m\\-l.‘un[{ig? |r'ri die Rijksc{l
tenzorg, Ivgl de nadruk op de !lﬂ[lli.‘Ll’l’llf“fri' on sfr!cfr»[:(rr!lukm|r{Fﬂf- onlt-
wikkeling en stell hierhij Schoonhoven als voorbeeld van de grachten-

ol waterstad, het stadstype dat bij uitstek als Nederlands gelden.

Het antstaan van Schoonhoven (cerste helft dertiende eenw) weord!
behandeld in het kader van de oudste hewoningsgeschiedenis van bt
\-'li_-a!gn]:ifltl, het gr(-n\'q:'l;il:d van de Kri|n|mnurwuim_{ en de Lopiker-
waard, waarin Schoonhoven vooral als marktcentrum steeds een he-

langrijke rol heelt vervuld.

Van enige andere kleine steden in het ri ngebied, waaronder

Leerdam, Montfoort, IJsselstein, Vianen en Buren, wordt de \\'orti'luus-

geschiedenis aan de hand van enige schets rtjes eveneens toegelicht.
Deze ﬁlil(l'[?.-n verlonen gua wording en ::nh\'iliL‘t'liu;_I ecn grole Qtt]iiiicnis
met Schoonhoven, zodat de geschiedenis hiervan de historische ont-

ig punt kan w-tr]ui(||-]i||u:n.

wikkeling van Schoonhoven op mer

Ten aanzien van Schoonhaven is voorts hijzondere aandacht gegeven

aan de .samenstellende delen van hel stadsplan”, de woon- en bedrijls-

bebouwing en de gulmu\-\-cn met cen bijzondere of nplmllurn: bestem-

ming, die met het |:[Em van stralen, wegen en m'nr'l\ll-n let .»-:Ia(lsl!eehl

in I'I{' Il]UlJ l.ll.'r eeuwen lll’IJLH.’I'I I_If'i]:l-'l](l.

Een h(-inng‘\\'t-l.'iccnrl werk, dat — uitvoerig ger]m'[||m~.nlcvrr| — de
wordingsgeschiedenis van een echle Hollandse stad op trelfende wijze

Weer gee [t.
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GESCHIEDENIS VAN EEN BELANGRIJKE DIJK.
In het jaarverslag van het hoogheemraadschap van Delfland over
serl de l[ii]n;srxm[ mr. dr. J. Winsemius onder de titel , Het

Ul[(ISt IJ(?L'CII(IL‘ l'l()l.‘[&]ilu[ﬂjt‘l\' van fjt’“llill'ldn een !i'l[tlil_‘ over Elliﬂl_' pro

1964 publi

blemen hetreffende de Maasdijk tussen Viaardingen en Maassluis in
de viiltiende ecuw. Een goede kaart geelt gelegenheid de in het betoog
Hl.‘luil'llll.ll‘ punten !lllilll‘]iil\' te localiseren: t'igcllliik had er ook een
(‘ump|ei(‘. Iransscriptie van het mr}}ruiL‘lu deel van het verwarde docu-
ment ['Jiigel‘mnrrh alleen dan iz een gespr#:k muge|ii|\' over wal nog on-
duidelijk moest blijven of aver de gelundeerdheid van enige hypotheses.
Van dit soorl onderzoekingen worden er helaas in ons gewest veel te
weinig uedamu,

V. II. c,

VAN DORP TOT STAD (Gorcumse Oudhéeden) door Drs, WL AL
van der Donk behandelt hoe de nederzetting Gorinchem een stad
werd in illl’iliibl.‘}ll‘ zing de in het \'mugsluk betrokken oorkonde en de
opinies van enige (_f::;m;£||v}.:l3vnr.1(f auteurs worden in het onderzoek he-
trokken, alsmede hel verband met stadsrechten van andere steden. Fen
moeilijk stuk, dat de lezer die zich de moeite wil getroosten, de auteur
die zich geen moeile heelt u|‘5|.:i|-||'1|. precies. be vulgl-n veel zal leren.
Voor de hardnekkige vierders van stads- en dulusilli)ill-u valt hier zells

wijsheid te putten.

Het HOF TE J'!('}J'\’SEJ'..E:'RSDHK door B. Rim.,rehnu (in: \'ur-s]us,l
1064 van het Genootschap Oud-Westland) met voortrelfelijke teke
ningen van de |f:,-;,iinu van alle niet meer bestaande u(-|_:nu\\-:-u in de

[Iii'l”{.‘gfﬂn(l van hel terrein zoals dat nu is. De nieuwe archivaris van

Naaldwijk en Maassluis heelt hierdoor indirect nog eens gepleit voor

de restauratie van lu‘lgl.'un nog vin dit eude lustoord van de Orunjv:-

aver is.

V.d. G.




CEYLON - NEDERLAND IN HET VERLEDEN 1602 - 1706.

Onder deze titel wordt uut{urundv de mas

wden mei tot sf‘.-ptt‘mhrr
1005 in de :-xput;iii(.-r.'i.'ﬂ van het Algemeen Rijksarchiel (ml'yl-nlrlu'g =)
cen tentoonstelling gehouden van documenten en voorwerpen betrel-
fende het Nederlands gezag op Ceylon en betreffende hetgeen nog van
de Nederlandse invloed zichthaar is.

Geopend: maandag tol vrijdag van 9-12 en van 14- 1650 uur.
Bezoek in umep:\'\'urhund. \\'uuri;ii lUL'Ii(.'fI‘iIIH wordt gewensl na al
spraak (telefoon 180196).

EXCURSIE LUIK EN OMGEVING OP
a5 SEPTEMBER.

Het weekend van de 27 juni kon ik besteden aan de voorhereiding
van de excursie naar Luik en omgeving. Bijzonder prettig ben ik ont-
Ellliil\' heb-

len wij cen programma ge-m.‘mht en ik moel zeggen reeds vele excu

vangen lil\l’)l‘ {il" |u'r|’n I":\'HIYCI, !\IUY(’;I[I en SﬂﬂL'kl‘T.ﬁ. (\Pl’.‘?.

heb ik samengesteld, doch geen enkele was zo aantrekkelijk als deze.
Het wordl een |Jriu||fi1,! ut'||m.'|. dat de deelnemers werkelijk icts bij-

zonders geelt.
In het kort wordt de excursie als \'n|u|: (wijzigingen \uur|u-ilmlt|r|-].

woensdag 22 september

o uur vertrek provinciehuis, Den Haag. Gereden wordt via Rotterdam
en Gorinchem (kopje kof
St. Jan kathedraal, kelfietalel. \!l.‘l'\'UILfl'[l.'-' naar Roermond (|m?,lll‘l\'

Munster L‘t-rk) en Zn mugchik Roldue {_|c|ri|| s

naar ‘s-Hertogenbosch, bezoek aan de

narie), naar Valken-
e & l.hm‘plu'n:i van St F):I“. Het
diner vindt aldaar plaats. 's-Avonds om 7.30 uur komen de hierboven

}Jlll’g waar L‘t‘[lll_’l‘t‘l’d ZiII \\'UT(I(’I'I i

gl"llil{'[llill‘ i!l‘l'('ll ecn l'lll'l'l &n ([i-'l-h verfonen over [Il!lg?(.‘!l u e \\-'ill'llll'!ll

staat.

e |




t;ﬂlll’l’l”!l'{lﬂg 25 .w-ph!mfu'r
Ih’"{_lll'l( aan I.[lil( {IT]HSl'-‘I en ii(‘l’l\'{'[l,. li'lllll'i{'lilil.‘l in I.llil\'. Ih'i‘!\'l"'l'.i:\v
berug in \"’il“\'l'lll}llrg voor I]f"1 l'Ih!l'l'. l)!.' d\'OIILl Li:n \\l’}l'lll'l\ 'Il‘..‘i(“l.‘d met

een bezoek aan Maastricht. f_\\'e”irhl een concert),

vrijdag 2.4 september

age, lunch in , Au-

hezoek aan Battice en omgeving. Musée de from

berge du val Dieu”. Rondrit door de omgeving.

zaterdag 25 seplember

hezoek aan het Z.4.0, [:[uh‘.‘nl: d'est. Verviers ete. en tot slot de ten-
toonstelling Stavelot,

Het middagprogramma zal steeds om 5 wur algewerkt zijn. Op de
laatste dag ec hter om 2 uur, waarna de tocht naar huis wordt g(:muu];l

en men tijdig thuis is.

verbonden en die , maar” is,

Er is aan het geheel maar één . maa
dat het grhe(-l meer gaal kosten dan ik y(‘-rl-‘u“lﬂ had.

Ik had in de convocalie gl's::hrt‘w'rl == F 150.- dit wordt fis0—
ten, Ik kan u echter garan-

h-r\\'iil de l‘r’:n|)n=r:imm51m:m-r:e f 5.— meer ke
deren (het vorig jaar heb ik daarvan geleerd) dat de verzorging 100 %

is. De naam van het hotel staat u daar borg voor.

Diegenen, die aan de excursie deelnemen, het aantal is reeds 37

krijgen nog cen uitgn‘l:rr-id Programima im’gczumlun.
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